OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego na przebudowe drogi gminnej w m. Dgbcze
od km 0 + 000 do km 0 + 130 oraz na ul. £acznikowej od km 0+000 do km 0+060
na dz. nr 116, 378

. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany na przebudowe drogi gminnej w m. Dgbcze opracowano na
zlecenie Urzedu Miasta i Gminy Rydzyna ul. Rynek 1 64-130 Rydzyna w oparciu
0 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie ( Dz.U. nr 43 z 14.05.1999r. poz. 430 ), oraz aktualnej
mapy geodezyjnej z naniesiong niwelacjg geodezyjng oraz dodatkowych
pomiarow w terenie.

. PARAMETRY PROJEKTOWANIA

Do projektowania przyjeto nastepujgce parametry techniczne jak dla drogi

klasy L:

- kategoria obcigzenia ruchem -KR 2

- projektowana szerokosc jezdni -6,00 m
- pochylenie poprzeczne jezdni -2%

. STAN ISTNIEJACY

Przewidziana do przebudowy droga gminna w m. Dgbcze od km 0+000 do km
0 + 130 oraz na ul. £acznikowej od km 0+000 do km 0+060 na dziatkach o nr 116,
378 . Catos¢ robdt przeprowadzona zostanie w istniejgcym pasie drogowym.

. ROBOTY ZIEMNE

Na projektowanym odcinku drogi wystepujg roboty ziemne. Droga
poprowadzona jest w wiekszosci w nasypie, wystepujg w dwoch miejscach
delikatne wykopy rzedu 0,2 do 0,3 m.

. PROJEKTOWANY PROFIL PODLUZNY

Projektowana niweleta drogi w przewazajgcej czesci zostata dostosowana do
istniejgcego terenu. Obydwa odcinki drogi sg odcinkami prostymi.

. PROJEKTOWANE PRZEKROJE POPRZECZNE

Jezdnia drogi w przekroju poprzecznym projektowana jest szerokosci 6,00 m o
dwoch pasach ruchu. Pierwszy odcinek drogi posiada ksztatt daszkowy ze
spadkiem 2 %, natomiast ulica tgcznikowa posiada spadek jednostronny
wynoszacy 2 %.



7. PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o zatgcznik nr 5
.projektowanie konstrukcji nawierzchni drég” ( Rozporzgdzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie -
Dz.U. nr 43 z 14.05.1999r. poz. 430 ) i przyjeto nawierzchnie o ruchu kategorii
KR-2.

Konstrukcje nawierzchni przedstawiono na rys. przekrojow normalnych.

7.1. JEZDNIA

Nawierzchnia na pierwszym odcinku drogi projektowana jest z trylinki
betonowej wibroprasowanej koloru szarego grub. 12 cm na podsypce
cementowo-piaskowej grub. 3-5 cm. Pod warstwg nawierzchni projektuje sie
warstwe podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie — mieszanka ze skaty naturalnej o uziarnieniu ciggtym 0/31,5 —
gr. w-wy 20 cm. Pod podbudowg zaprojektowano warstwe wzmacniajgca
podtoze z gruntu stabilizowanego cementem o Rm — 5 MPa wytworzonego w
betoniarni grubosci 10 cm.

Na catej dtugosci ulicy tacznikowej projektuje sie nawierzchnie z kostki
betonowej wibroprasowanej grubosci 8 cm na podsypce cementowo-
piaskowej grubosci 3-5 cm. Podbudowe projektuje sie z kamienia tamanego
0/31,5 stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm. Pod podbudowg
zaprojektowano warstwe wzmacniajgcg podtoze z gruntu stabilizowanego
cementem o Rm -5 MPa wytworzonego w betoniarni grubosci 10 cm.

7.2. KRAWEZNIK

Kraweznik typu ulicznego 100x30x15 wibroprasowany na tawie
betonowej z oporem, beton kl. B-15 w ilosci 0,0735 m*/mb. Krawezniki
zaprojektowano odwrécone po obu krawedziach jezdni.

8. ODWODNIENIE

Odwodnienie jezdni i ciggu pieszo-rowerowego projektuje sie poprzez
bezposrednie odprowadzenie wody do gruntu.

9. ROBOTY WYKONCZENIOWE

Po wykonaniu rob6t nawierzchniowych nalezy przystgpi¢ do uporzgdkowania
terenu.

Na terenach zielonych nalezy roztozy¢ warstwe humusu grub. 5 cm i obsia¢
trawa.

10. TECHNOLOGIA ROBOT

Przed przystgpieniem do robé6t nalezy zgtosi¢ rozpoczecie do wiasciwego
Nadzoru Budowlanego.



Po wykonaniu rob6t pomiarowych mozna przystgpic do  robot
przygotowawczych i ziemnych. W czasie wykonywania tych robd6t nalezy
zachowa¢ warunki wynikajgce z uzgodnien branzowych, a dotyczgcych
wykonywania robét w rejonie kolizji z uzbrojeniem podziemnym terenu.

11. REPERY

Niwelacje wysokosciowg nawigzano do naniesionych na mapie sytuacyjnej
wysokosci zaniwelowanych przez geodete oraz pomiaréw dodatkowych w
terenie.

Opracowat:



